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Début des études conduisant au dessin

d’une premiére version du moteur PO,

900 cm? et courroies crantées.

Cette étude sera concrétisée en

1999 sous forme de maquette

Fondation de RDMO, bureau

d’études automobile

Présentation de deux maquettes échelle 1

au Salon de Paris dans une définition

qui pose en partie les bases des

motos actuelles, dont le fameux

flat-twin incliné de 25° vers I'avant

Démarrage de I'étude du moteur P1,

optimisant et modernisant au

maximum les travaux initiaux

et les rendant aptes a la fabrication
2007 : Passage du moteur au banc d’essai

et démarrage de sa mise au point
2008 : ldée de la monocoque, Midual finance

alors le développement d’une toute

idual. Ce nom évoque
certainement quelque chose
pour vous, mais & ceux qui
seraient passés a coté, nous
allons rafraichir la mémoire et
leur rappeler & quel point I'histoire de cette
marque frangaise n'aura pas été un long
fleuve tranquille. Il aura fallu la ténacité
inouiie d'Olivier Midy pour qu’elle parvienne
jusqu'a nous, et s'écrive toujours aujourd’hui.
Acte 1, il se joue au Salon de Paris 1999,
au moment ol le grand public découvre les
Midual présentées sous la forme de deux
maquettes a I'échelle 1. Mais pour en arriver
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nouvelle moto équipée d’un moteur
«P2», intégrant les conclusions

de 2 ans de travail au banc d’essai
La Midual Type 1 renait enfin de
ses cendres et monte en gamme
avec le moteur «P2» installé dans
une monocoque en aluminium

2014 : Présentation officielle a Pebble Beach

13, il aura fallu une masse de travail incroyable
(Olivier et son frére Frangois travaillent sur

le projet depuis déja 7 ans) et de lourds
investissements. Persuasifs, ils convainquent
Marcel Seurat, président de la Sima alors
importateur Ducati et Husqvarna, qui leur

signe une pré-commande de 2400 motos

sur cing ans. Une sacrée référence, et une

jolie commande, apte & convaincre des
investisseurs. Mais pas de chance, la veille

du rendez-vous décisif qui doit verrouiller I'affaire,
Voxan dépose le bilan, et scelle par ricochet
leur sort... Les investisseurs se retirent. Mauvais
karma, la moto frangaise de I'ére moderne

Californie (le plus grand concours

d’élégance du monde) et au Salon
Belles Montres (haute horlogerie)

au Louvre a Paris. Trois prototypes
servent aux essais et a I'homologation
Financement de la mise en production
et installation dans la nouvelle usine
de Juigné-sur-Loire, pres d’Angers.

semble définitivement une réalité économique
impossible. L'aventure aurait pu s'arréter 1, mais
¢'était sans compter sur la ténacité d'Olivier,
bourreau de travail, qui va remettre I'ouvrage

sur le métier et user quelques collaborateurs

le long d'un parcours semé d’embiches.

Complications

L& ol d'autres auraient laché I'affaire, lui va tout
réinventer, la technique, et surtout le modéle
économique. Lidée n'est plus désormais de
produire un roadster de moyenne série, mais
une Véritable moto de luxe, unique, assemblée

T

oscillant long, garant
d'un bon comportement
routier. [J Testées

et approuvées : avant
livraison, les Midual
sont toutes montées
avec des roues,

des échappements

et un habillage
d’essai pour parcourir
300 km de validation.

& la main. Jusque-la personne n'a osé appliquer
alamoto ce qui se fait dans I'automobile :
Bugatti, Koenigsegg, Pagani... Olivier pense
aussi & I'industrie horlogére. Pour plus de
100000 €, vous pouvez vous offrir une montre
a complications qui «donne» I'heure, mais

pas mieux qu'une montre a 10 €. Juste un objet
magnifique, sculptural. L'art pour I'art. Ecoutons
Olivier nous expliquer son cheminement
intellectuel : « Apres le démarrage du moteur

en 2007, je suis parti en vacances avec ma
femme, mes enfants et... ma station de travail.
J'ai commencé a redessiner la moto et 13, j'ai
eu un gros coup de blues en mesurant a la fois

le travail accompli, et la masse de ce qui restait
a faire. S’en est alors suivie une phase de
remise en question qui est passée par une étude
marché. A cette époque, les motos d ‘exception
ne dépassaient pas 35000 €. On allait de
Renault & Porsche, mais pas au-dela. Une moto
de luxe, c'était une Harley de série “tunée”

0ou une sportive avec de belles suspensions et
des gros freins. C'est en feuilletant Automobiles
classiques que j'ai découvert I'existence des
“supercars” et les publicités des montres haut
de gamme avec des photos en gros plans qui
exhibaient la technique. Je me suis dit, puisque
Je ne suis ni italien, ni riche, il faut que je fasse

qu’elle est

La monocoque de la Midual tient lieu de
chassis. Complétée par 2 platines boulonnées
en alliage d’aluminium taillé masse, elle
supporte les roulements de direction, et rejoint
I'axe de bras oscillant. Sa partie arriére
supporte le pilote et le passager. Le moteur,
monté rigide, est suspendu sous les platines.
Cette piéce complexe a nécessité a elle seule
7000 heures d’étude. Elle est coulée au

sable, en France, et traité thermiquement.

La fabrication du moule est longue et il est
cassé a chaque piece. Il nécessite I'emploi

de 13 boites a noyaux permettant de réaliser
autant de noyaux en sable. Lassemblage

de ces piéces, en une sorte de puzzle 3D,
constitue le moule et emploie 1,7 tonne

de sable. La piéce coulée est ensuite extraite
de sa gangue de sable, telle que vous la voyez
sur la photo. Elle pése alors 80 kg. S’ensuivent
des opérations d’ébarbage, de meulage, de
redressage, toutes effectuées manuellement.
Ensuite, plus de 90 heures sont consacrées

a sa finition manuelle, meulage fin, émerisage,
jusqu’au polissage final. La piéce est usinée
en interne sur une machine 5 axes. Puis elle
recoit un traitement pour étre étanchéifiée
sous vide et des revétements pour les surfaces
non polies. Son poids final n'excéde pas 25 kg.
A titre de comparaison, sachez qu’un cadre de
Kawasaki ER-6n pesait a lui seul 28,1 kg, sans
compter le réservoir ! Car la coque fait aussi
office de réservoir, sa double peau ménageant
un volume de 14 litres d’essence. Sa partie
extérieure qui constitue «la carrosserie »

de la moto, est souvent livrée a I'état poli.

A l'avant, 2 entrées d'air ventilent le haut

du radiateur. Ce dernier est suspendu via

2 «bananes» en fonderie, boulonnées sur

la monocoque, Les entrées d’air moteur
traversent le volume d’essence. Offrant une
grande précision géométrique, comme les
chassis usinés des Moto2 et MotoGP, et une
rigidité élevée (mais pas trop), la coque assure
a la fois rigueur et maniabilité a la Midual.
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